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Het akoestisch model

Vereenvoudigde vorm van de 

werkelijkheid

3

wegverkeer → rijlijnen

Lijnbron met een gemiddelde  
geluidemissie over een bepaalde 
periode
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Wegverkeer in het model
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Dynamiek van verkeersgeluid naar een 
etmaalgemiddelde (LDEN)
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Wegverkeersgeluid (rijlijn)
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• 14 verschillende generieke wegdekcategorieën

• Effecten van 7 dB geluidreductie tot 6 dB toeslag (Cwegdek)

• Afhankelijk van voertuigcategorie, -snelheid en veroudering

Wegdekeffecten in het model
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De vertaling van het wegdekeffect naar 
een akoestisch model
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Cwegdek = 
Cinitieel + Ctijd

LA,max

LDEN

VERANDERENDE WEGDEKEIGENSCHAPPEN



Het wegdekeffect: relatie tussen de 
meting en het model

• Meetspreiding

• Momentopname

• Concrete gegevens

• Specifieke 
omstandigheden

meting

• Gemiddelde waarde

• Lange termijn

• Aannamen

• Andere specifieke 
omstandigheden

model
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Van meetspreiding naar gemiddelde 
waarde

• Spreiding door:

– voertuigen (grote/kleine voertuigen, stille/lawaaiige 
banden)

– Meetonnauwkeurigheid

– Verschillen in kwaliteit van het wegdek

• tussen locaties maar ook binnen hetzelfde werk

• In het akoestisch model wordt gerekend met het 
gemiddelde (Cwegdek)
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Maar dat geldt ook andersom: van 
gemiddelde waarde naar meetspreiding

• Denk hierbij aan opleveringscontrole geluid van wegdekken

• Cwegdek of Cinitieel als minimale eis betekent: 50% zal niet 
voldoen

• Dus rekening houden met:

– Productspreiding (welke marge accepteer je?)

– Spreiding binnen het te controleren wegvak

– Meetonnauwkeurigheid

11VERANDERENDE WEGDEKEIGENSCHAPPEN



Van momentopname naar een lange 
termijn voorspelling
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Van momentopname naar een lange 
termijn voorspelling

• Veroudering van het wegdek en 

akoestische achteruitgang

– Veel spreiding in resultaten 

– Spreiding in technische 
levensduur

– Ander verloop per wegdektype 
(lineair of via een curve)
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Levenduurgemiddeld effect
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• Lineaire toename van de geluidniveaus

• Wegdekeffect onafhankelijk van de vervangingscyclus

Modelmatige benadering voor de 
akoestische achteruitgang
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Akoestische eindkwaliteit

• Eindleeftijd niet belangrijk voor het geluideffect

• Akoestische eindkwaliteit is leidend (!)
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Verouderingscorrectie Ctijd

• Ctijd is de helft van de totale 

akoestische achteruitgang 

gedurende de levensduur

Lichte motorvoertuigen (Ctijd)

• AC-surf, SMA 1,0 – 1,1 dB

• Beton 1,1 – 1,2 dB

• Elementenverh. 1,5 – 1,7 dB

• ZOAB 1,6 dB

• Tweelaags ZOAB 1,8 – 1,9 dB

• Dunne deklagen 1,7 - 2,1 dB
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Cwegdek = Cinitieel + Ctijd



Metingen versus model (RIVM 
Geluidmonitor)

• LDEN

• Geluidmonitor van RIVM

• Steekproef van 43 meetlocaties 

langs Rijkswegen

• 2013 t/m 2016

• Verschil is gemiddeld:

+ 2 dB

18VERANDERENDE WEGDEKEIGENSCHAPPEN



Duiding van de gevonden verschillen 
(geluidmonitor RIVM)

• Aftrek artikel 5.11 (bandenaftrek) in het rekenvoorschrift

– 1 of 2 dB

• Effecten neerslag en temperatuur

– Rekenmethode gaat uit van:

• droge wegdekken

• gemiddelde temperatuur van 20 °C

– Uit de meting:

• 0,6 tot 0,9 dB verschil tussen droog en nat wegdek

• Gemiddelde temperatuur 10 à 11 °C

• Wegdekgesteldheid

– Verklaart ±2 dB in geluidemissie van wegverkeer
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Concrete meetresultaten naar 
aannamen in het model

• LA,max , SEL, per voertuigcategorie

• Emissie wegverkeer

– Stillere banden of winterbanden

– Toename elektrische/hybride 

voertuigen

• Weersomstandigheden (meteoraam, 

veel metingen in de zomer)

• Splitsing band/wegdekgeluid en 

aandrijfgeluid

• ……

• Verkeersemissie LA,eq

• Tijdelijke aftrek (o.a. art 5.11 

voor stiller worden verkeer)

• Jaargemiddelde (geen 

seizoensverschillen), droog 

wegdek

• Cwegdek van toepassing op gehele 

emissie

• ……
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Specifieke situatie (voorbeeld)
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• Ctijd van ZOAB en tweelaags ZOAB gebaseerd op metingen 
aan rijkswegen

– SPB-metingen aan de rechter rijstrook

– Gevolg: Ctijd representatief voor de rechter rijstroken. 
Linker rijstroken presteren akoestisch significant beter

• Ctijd van dunne deklagen gebaseerd op metingen binnen 
bebouwde kom (Stimuleringsregeling Stille wegdekken).

– Bij zwaar belaste tweestrooks wegen presteert rechter 
rijstrook minder goed dan verwacht.



Bij onderhoud van rijkswegen

• Technische levensduur van 

rechter en linker rijstrook duidelijk 

verschillend

• Andere onderhoudscyclus

– rechts (±12 jr), links (±17 jr)

• Geen gevolgen voor het 

geluidreducerend effect
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Specifieke situatie (andere toepassing 
van het wegdektype)
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Veranderende wegdekeigenschappen in 
het akoestisch model

• NIET

– Dynamisch karakter van voorbij rijdend verkeer LDEN

(vooral bij lage verkeersintensiteiten en op korte afstand 
past dosismaat LDEN minder goed)

– Weers- en seizoensinvloeden (ook winter/zomerbanden)

– Andere toepassing van het wegdek

• WEL

– Akoestische veroudering van wegdekken

• langzaam (10 – 20 jaar), “jaar 0” anders ervaren dan “jaar 10”

– Veranderingen in voertuig- en bandenpopulatie
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Vragen
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