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RDW
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United Nations Economic Commission for Europe

UN/ECE | 1958 agreement
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Inland Transport Committee

→ Working Parties (WP.29)

→ Groupe Rapporteur Brûte et Pneumatique

○ Reglementen voor Banden en Geluid (21)

Bron: https://unece.org/itc-structure
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Kort overzicht
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Huidige regelgeving

● Geluid voor banden

● Geluid van verkeer

● Geluid van voertuigen

Aandachtsgebieden voor de GRBP

● Voertuigen

● Aftermarket

● Gedrag en Handhaving
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Reglement voor prestatie-eisen voor banden

UN/ECE R117

5

R117.04

→ Bandengeluid (Stage 1 → Stage 2)

→ Rolweerstand

→ Wet Grip

→ Wet Grip Worn Tyres 

→ Tyre Abrasion  (Euro 7)

EC 2020/740
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RIVM Geluidsmonitoring

Bron: Geluidmonitor 2020 Meting en validatie van geluidproductie door rijkswegen en spoorwegen
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Reglement voor geluidseisen voor motorvoertuigen

R41.05 (L-cat), R51.03 (M/N)

7

Historisch

• Stedelijke omstandigheden (50km/h)

• Acceleratie

• Cruise

RD-ASEP

• Nieuwe werkgroep start met monitoring en verdere

aanscherping van Eisen.

• R41 (RD-ASEP) - 10-100km/h 

• R51 (RD-ASEP) - max 4 m/s2 en 35 m2/s3
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GRBP TF Vehicle Sound | Five Key-domains
PART 3.

GRBP task

Maybe 

R.E.3

Global 

regulation
Local 

rule
Need balance

Bron: TF-VS https://wiki.unece.org/display/trans/TFVS-REPORT+OF+THE+FIRST+11+SESSIONS
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Terugbrengen verkeersgeluid via regelgeving | Vehicle

WHO geluid en gezondheid → Phenomena → EMISIA M+N en L-cat onderzoeken

Bron:

WHO - Environmental noise guidelines for the European Region 2019

Phenomena – Noise abatements measures

TF-VS EMISA and reactions

Emisia M+N – EC onderzoek naar geluidsreductie voor voertuigen

L-Cat onderzoek IAI & Acoustica EURO5 Sound Limits

https://www.who.int/europe/publications/i/item/9789289053563
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/f4cd7465-a95d-11eb-9585-01aa75ed71a1
https://wiki.unece.org/download/attachments/198673204/19%20-%20%28EC_EMISIA%29%20Study%20sound%20limits%20M-N%20vehicles.pdf?api=v2
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/d23a63bc-8310-11ec-8c40-01aa75ed71a1/language-en
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/0dc322d6-da3a-11e7-a506-01aa75ed71a1/language-en/format-PDF/
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In gebruik en aftermarket producten | Vervangingsuitlaten

Bron: 
GRBP-76-27 (Germany): Campaign on noise emissions 2021
ECE/TRANS/WP.29/GRBP/2023/17 (IMMA) Guidelines anti-tampering

https://unece.org/sites/default/files/2022-08/GRBP-76-27e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2023-07/ECE-TRANS-WP29-GRBP-2023-17e.pdf
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Handhaving & gedrag | Veel nationale onderzoeken

Bruitparif (Frankrijk)

NTSEL (Japan)

DfT (UK)

Bron: 

https://www.cedr.eu/peb-research-programme-2018-noise-and-nuisance

https://www.gov.uk/government/publications/roadside-vehicle-noise-measurement-study-enforcement-and-technology

Bruxelles (België)

STEER & NEMO

Nederlandse onderzoeken (TNO, M+P, grote steden) 

https://www.cedr.eu/peb-research-programme-2018-noise-and-nuisance
https://www.gov.uk/government/publications/roadside-vehicle-noise-measurement-study-enforcement-and-technology
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Handhaving | Veel nationale onderzoeken

ALGEMENE BEVINDINGEN UIT DE PRESENTATIES/RAPPORTEN

Verschillende onderzoeken in Europa, Groot-Brittannië en Japan behandelen single events als oorzaak van verstoring en ergernis.

De belangrijkste oorzaken van single events zijn:

• Gerelateerd aan rijgedrag (acceleratie, te hard rijden, hoge toerentallen, claxon)

• Manipulatie van het uitlaatsysteem (software/flaps)

• Aanpassing van geluiddempers (illegale uitlaatsystemen/hardware)

• Slecht onderhouden voertuigen (bijvoorbeeld kapotte uitlaat)

• Maar ook sirenes, bouwvoertuigen, vuilnisdiensten en dergelijke

Inspecties langs de weg worden als effectiever beschouwd dan APK om manipulatie en illegale uitlaatsystemen aan te pakken

Geluidsmonitoring (geluidscamera) wordt steeds effectiever in het onderscheiden van de bijdrage van geluidsemissies van 

afzonderlijke voertuigen aan de omgeving

• Dit omvat de detectie van kentekenplaat, snelheid, acceleratie, motortoerental en geluid.

Mazen in de regelgeving maken het gebruik van oudere regelgeving voor NORESS mogelijk

De prestaties van NORESS aftermarket-geluiddempers lijken niet in lijn te zijn met die van originele geluiddempersystemen



NOT SENSITIVE

13

Aandachtspunten voor de toekomst

Single event:

• Verkeersmonitoringonderzoek geeft inzicht in oorzaken van afzonderlijke gebeurtenissen (vooral in steden)

• Geluidscamera's lijken een oplossing te zijn voor de handhaving van single events die verband houden met rijstijl en 

uitlaatsysteem (illegale, gemodificeerde en gemanipuleerde uitlaatsystemen).

• De technologie moet verder ontwikkeld worden

• Onderzoek moet gestimuleerd worden

• De geluidsproductie van aftermarket NORESS lijken luider te zijn dan originele geluiddempersystemen. Hiervoor is meer 

onderzoek nodig om de conclusies te bevestigen.

• Een grotere inspanning op het gebied van markttoezicht op NORESS zal het inzicht in de prestaties verbeteren 

Average sound emissions (source)/ immission (receiver): 

• Lagere snelheidslimieten zijn een oplossing voor geluidsreductie (in steden)

• Vergroot de inspanningen van markttoezicht op aftermarket-producten (NORESS)

• Toekomstige wereldwijde elektrificatie van auto’s dient een positieve impact te hebben op het omgevingsgeluid.

• Geluidsprobleem cases identificeren, om een crossmatrix op te bouwen tussen verkeerslawaaisituaties, bijdragende 

factoren en belangrijkste klachten, (doc. TFSL-01-05 Rev.1 Pagina 9 (DE)). 



Hartelijk Dank
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